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SEKS AR MED LETBANEARBEJDE

Odense har veeret gennem en stor forandring. De seneste ar har staet pa
mere eller mindre konstant vejarbejde pa letbanens 14,5 kilometer lange
streekning.

Siden farste spadestik i juli 2015 er der flyttet ledninger, bygget nye veje,
cykelstier og fortove - og de sidste par ar er letbanesporet tonet frem.

Nu star spor, stationer og karestram faerdigt, og letbanen karer testkarsel
frem til den forventede dbning omkring arsskiftet 2021/2022.

LETBANEN ER RYGRADEN | BYENS UDVIKLING

Effektiv transport ger det attraktivt at vaere nabo til letbanen

— og det skaber bedre muligheder for at bygge teet. Der bliver
bygget nyt mange steder langs letbanen. | disse ar bliver der
investeret mere end 22 milliarder kroner i letbanens nabolag.




TESTK@RSLER INDEN ABNINGEN

For letbanen kan tage de fgrste passagerer ombord, skal al teknikken
gennemtestes grundigt.

Derfor bliver de odenseanske letbanetog prevekert gennem en laengere
periode. | farste omgang mindre og afgraensede systemtest, men senere i
processen mere avancerede test, hvor mange systemer skal spille sammen.

Til sidst, umiddelbart inden abningen, vil letbanen kare egentlig prevedrift.
Altséa fuld drift efter kareplanen, men uden passagerer — for at sikre, at alt
fungerer, nar letbanen abner.



LETBANEN ER NY | TRAFIKKEN

Erfaringer fra mange andre byer viser, hvordan en letbane kan komme
sikkert frem. Men trafikanterne skal veenne sig til, at letbanen er en del af
gadebilledet — med nye skilte, trafikvaner og sa videre.

Et letbanetog er stort og tungt og kan ikke undvige. Derfor skal man

altid veere opmaerksom, nar man krydser sporet. Det geelder bade som
bilist, cyklist og fodgeenger. Det anbefales, at man benytter de markerede
overgange, som findes i kryds samt ved alle stationer.

HUSK DISSE RAD OM SIKKERHED

Tag musikken ud af grerne — toget er naesten lydlast

Se dig godt for — toget er bredere og fylder mere, end du tror
Stop for gult — toget far gren bglge, sd undga at 'haenge’ i sporet
Kar ikke pa cykel i sporet — daekket kan seette sig fast i skinnerne
Folg skilte og lysregulering — overhold et eventuelt svingforbud

Folg feerdselsloven — sa kan der i teorien ikke ske ulykker
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HER SKAL LETBANEN K@RE

Letbanen far endestationer ved Tarup Center og Hjallese Station. Pa den
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P 4 14,5 kilometer lange straeekning kommer letbanen blandt andet forbi
) . ° Idraetsparken, midtbyen, varehusene pa @rbaekvej, SDU og Nyt OUH.

_ ke . .
Sl ; Letbanen skal vaere til gavn for flest mulige odenseanere og besggende.
(] ° . o
= o Den er derfor lagt, sd den kommer forbi omradder med mange beboere
;}"

samt store arbejdspladser, indkgbscentre og uddannelsesinstitutioner.

Den travleste del af ruten bliver straeekningen mellem banegarden og
campusomradet. Man kan komme fra OBC til SDU pa 20 minutter.

LETBANEN VIL ALTID HAVE GRGN PIL | KRYDS

Letbanen kearer i sit eget spor, og der er altid en letbanefarer, som

kan bremse. Alligevel kan der ske sammenstad. Der sker dog kun
ulykker, hvis man ikke overholder feerdselsreglerne. Nar letbanen
har gregnt lys til at kere frem eller dreje i et kryds, vil der nemlig altid
veere rgdt lys eller svingforbud for al krydsende trafik.




BYEN FAR ET TRANSPORTL@FT

Odense Letbane kommer til at kare fra tidligt om morgenen og indtil
midnat de fleste af ugens dage. Fredag og lgrdag bliver kareplanen
forskudt en time, sa sidste afgang bliver omkring klokken 01.

Der bliver op til otte afgange i timen, altsa med 72 minuts interval, i
dagtimerne pa hverdage. | dggnets ydertimer samt i weekenden vil der
veere faerre afgange, dog altid mindst fire i timen.

P i Letbanen kearer i sit eget spor, og derfor bliver driften ikke pavirket af den
Timetal 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22723 00 gvrige trafik — ligesom letbanen ikke er i vejen for bilisterne.
Mandag-.{orsdag 15 7% 15
[}
Fredag
Lordag

HVAD VIL DET KOSTE AT KORE MED LETBANEN?

Sendag (helligdag)

Sommer- og juleferie

Billetprisen vil veere den samme, som det til den tid vil koste at kare

Mandag-torsdag

med bybussen i Odense. Busser og letbane er en del af det samme
kollektive trafiksystem, og det skal vaere nemt af skifte fra den ene
transportform til den anden. Det fzelles billetsystem vil besta af
Rejsekortet og mobil-apps.

Fredag

Lerdag

Sendag (helligdag)

Afgangsfrekvens - 15 minutters interval - 10 minutters interval - 7%z minuts interval




DESIGN SPILLER SAMMEN MED BYEN

To grundfarver vil kendetegne letbanen: En lys beige, som alle de 16
togseet bliver malet i. Samt en klar r@d signalfarve, som blandt andet bliver
brugt i logoet samt til at markere dgrene pa letbanevognene.

Det er byen Odense, der har inspireret til at bruge netop disse to farver.
Odenses arkitektur er iseer kendetegnet ved brugen af rade teglsten og

de gule ‘'odense-klinker’, som ses i mange af byens fortove. Disse farver er
blevet knaekket en smule, sa de fremstar moderne og peger fremad

— ligesom letbanen ggr. Indvendigt vil letbanetogene byde pa et roligt, lyst
og nordisk design.

NYT LOGO VIL LYSE OP PA TOG OG STATIONER

Nar letbanen kearer, vil den fa et andet logo end det, der bliver brugt

i dag af anleegsselskabet. Det fremtidige logo (se fronten af toget
pa foto) bestar af et O for Odense og et liggende L for Letbane.
Samtidig kan logoet ses som et symbol for et letbanetog set forfra
— hvor O'et er selve letbanetoget, mens L'et bliver til sporet.




LETBANEN SKAL VARE FOR ALLE

Letbanen skal vaere nem at bruge for alle, uanset om man slaeber pa tunge
kufferter, er gangbesveeret eller har barnevognen med. Derfor vil der veere
ramper op til alle perroner. Her foregar ind- og udstigningen uden trin.

Ogsa blinde og svagtseende skal kunne finde rundt, og derfor vil
perronbelaegningen byde pa ledelinjer og opmaerksomhedsfelter.

P& stationerne vil designet vaere kendetegnet ved afrundede hjgrner og
brug af kontraster mellem marke og lyse farver. Belaegningen pa perronen
vil falge den, som i gvrigt bliver brugt i lokalomradet.

MASTER FUNGERER OGSA SOM LYGTEP/LE

Masterne til kgrestregm vil falge det design, som geelder lysmaster
i Odense: En slank, konisk form i mgrkt metal. Mange steder vil
masterne derfor fa en dobbeltfunktion med gadebelysning. Hvor
det giver god mening, vil kareledningerne blive haengt op pa de
omkringliggende bygninger — i stedet for i master.




FAKTA OM ODENSE LETBANE

Letbanen abner efter planen ved arsskiftet 2021/2022
26 letbanestationer i alt pa ruten gennem byen

14,4 kilometer spor i alt fra Tarup til Hjallese

Afgang med ned til 7'2 minuts interval i myldretiden
Hele turen fra Tarup til Hjallese varer cirka 42 minutter
Billetprisen bliver den samme som i bybusserne

Du kan benytte rejsekort eller mobilbillet i letbanen

ONOCONOORMOMOMNO)

Letbanen karer op til 60 km/t — dog kun 10-15 km/t
hvor der er fodgaengere



ODENSE

odenseletbane.dk



