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ODENSELETBAN

— byen i bevaegelse —
®




Der har tidligere veeret offentlig transport i form

af elektriske vogne pa skinner i Odenses gader. Fra
1911 og frem til 1952 kerte der sporvogne mellem
banegarden og de to endestationer ved Fruens Bage.
Mellem 1913 og 1939 kerte der desuden sporvogne ud
til Odense Havn og Skibhuskvarteret.

Hovedlinjen fra Odense Zoo ind omkring banegarden,
forbi Flakhaven og ud af Hunderupvej til Bilowsvej
var fra begyndelsen meget populzr. Fra premieren

i september 1911 og frem til marts 1913 havde
sporvognene i alt 2,2 millioner passagerer pa den 5,5
kilometer lange straekning.

Det var et ganske imponerende tal, ndr man tager i
betragtning, at Odense dengang kun havde cirka 43.000
indbyggere.

Pa grund af succesen blev driften allerede efter nogle fa
maneder udvidet, sa sporvognene kgrte hvert syvende
minut — i tidsrummet mellem klokken 07 og 23.

Hovedlinjens gstlige del blev i 1923 forleenget, sa den
via Leessgegade karte helt ud til Hunderup Skov -
omtrent der, hvor Skovsgen i Fruens Bage ligger i dag.

Sidste sporvogn { Odense ( 1952

Der blev ogsa tilfgjet nye sporvognslinjer. Fgrst en
linje til Odense Havn, som blev indviet i april 1913.

SPORVOGNENS MODERNE ARVTAGER

I dag er bade Odense, Aarhus og Kgbenhavn

i gang med at anlaegge eller planleegge nye
spor gennem byen — efter at|de blev fjernet for
mange ar siden.

mellem betegnelserneen “sporvogn” og
en "letbane”.

Derudover er der naturligvis sket en enorm

teknisk udvikling, siden Odense sidste gang

Hvorfor er detigen blevet etlhit,at bygge
letbaner, som et stykke hen ad vejen kan
opfattes som de gamlé sporvognes arvtager?

indkgbte sporvogne for naesten 100 ar siden.
Moderne letbanevogne bliver af mange anset
for at vaere en meget komfortabel og effektiv

form for transport. Derfor kan en letbane, pa

Nar man i dag bygger moderne letbaner i
Danmark, bliver de bygget sadan, at de pa
stgrstedelen af streekningen karer i deres eget
spor — ved siden af vejbanerne. Dermed kan
letbanen komme frem, selvom bilerne holder
i ka. Ligesom letbanen ikke er til gene for den
gvrige trafik, hvor den karer i sit eget spor.
Det er det selvsteendige spor pa starstedelen
af streekningen, der er den primeere forskel

linje. med et metrotog, bedre lykkes med at fa
nogle til-at vaelge bilen fra.

Samtidig har man igen faet gjnene op for de
styrker, som letbaner har: Stor kapacitet, stabil
og miljgvenlig drift samt starre investeringslyst
langs linjen. Det er de primaere grunde til, at
letbaner igen vinder frem. Ikke kun i Danmark,
men over hele verden.

Havnelinjen blev dog aldrig den samme succes som
hovedlinjen, og den blev nedlagt i 1926, hvor den blev
erstattet af Skibhuslinjen. Den kgrte indtil 1939 fra
Banegarden og ud af Skibhusve;.

Pa trods af den indledende succes blev Odense alligevel
den farste af de tre danske sporvogns-byer, der lukkede
ned for driften — efter godt 40 ar.

Pa dette tidspunkt skabte sporvognene i stigende
grad problemer pa vejen, hvor de skulle dele pladsen
med stadigt flere biler. Det skabte risiko for bade
trafikpropper og ulykker.

Samtidig var materiellet blevet foreeldet. Der karte
stadig sporvogne rundt i Odenses gader, som
stammede helt tilbage fra dbningen i 1911, og de
nyeste motorvogne var blevet indkagbt i 1924. De
aldrende sporvogne blev derfor af mange opfattet som
gammeldags og ukomfortable.

Derfor blev det besluttet af skifte til busser, og den
sidste odenseanske sporvogn karte i remise 1. juli 1952.
Aarhus fulgte efter i 1971, mens Kgbenhavn havde
sporvogne frem til 1973.




SNART HAR 200 BYER | EUROPA EN FORM FOR LETBANE

Nar Odense bygger letbane, kan vi treekke pa solide
erfaringer fra mange byer i udlandet. I sommeren
2016 havde hele 195 byer i Europa en form for
letbane eller sporvogn. Og antallet af medlemmer i
“letbaneklubben” vil meget snart runde 200.

Flere og flere far nemlig gjnene op for de gevinster,
som moderne letbaner bringer med sig: Effektiv og
komfortabel transport, et bedre bymiljg og starre
investeringslyst.

Alene i Norden er en handfuld byer ved at melde sig
ind i letbaneklubben. Bade i Lund (Sverige), Tampere
(Finland), Aarhus, Kebenhavn og sa selvfalgelig
Odense er man i gang med at bygge eller projektere
helt nye letbanesystemer.

* Farste etape dbnede i 2011 — anden etape
skal efter planen abne i 2020

* 12 km spor med 25 stationer

* Togseet fra Alstom

R Nuvaerende letbanebyer

i Kommende letbanebyer

Tendensen med at lade de gamle sporvogne
genopsta som moderne letbaner ses over alt i
Europa. Alene siden artusindskiftet er der kommet
naesten 50 nye navne pa listen over letbanebyer.

Det geelder bade store metropoler som
London, Madrid og Athen, der har bygget nye
letbanesystemer til at supplere deres i forvejen
omfattende net af offentlig transport.

Men ogsad mange mellemstore byer, der kan
sammenlignes med Odense, er kommet med. Iszer i
Frankrig, hvor det geelder blandt andre Montpellier,
Orleans, Nice, Le Mans, Reims og Tours — for bare at
naevne nogle fa af de i alt 21 franske byer, der har
bygget helt nye letbaner siden ar 2000.

NOTTINGHAM

- Farste etape abnede i 2004 — anden etape
abnede i 2015

30 km spor med 51 stationer

» Togseet fra Bombardier og Alstom
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Dertil kommer selvfalgelig en masse europaeiske
byer, som “altid” har haft sporvogne. Mange steder
bliver nye straekninger lgbende tilfgjet, ligesom
vognene bliver opgraderet, efterhanden som den
teknologiske udvikling indhenter det gamle materiel.

Eksempelvis har rigtig mange tyske byer haft
sporvogne siden 1800-tallet og aldrig afskaffet dem.
[ stedet er sporvognsnettene gennem tiden blevet
opdateret og udbygget til det 21. arhundrede, hvor
de fortsat bliver udviklet.

Herunder har vi udvalgt tre af de europaeiske byer,
som har bygget helt nye letbaner i de seneste ar
— og som Odense derfor kigger meget mod for at
hente inspiration.

« Farste etape abnede i 2010 og anden
etape i 2013 - tredje etape abner i 2017

13,5 km spor med 25 stationer

* Togseet fra Stadler

b
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g IYE BOLIGER PA FALCK-GRUNDEN
B Byncere lojigheder
250 mio. kroner

THORVALD ELLEGAARD ARENA
Ny cykelarena
73 mio. kroner

BYEN FOR LIVET
Demens-landsby for zeldre borgere
1050 mio. kroner

» \\ ODENSES OFFENTLIGE SLAGTEHUSE
/4 \\ Ungdomsholiger og lejligheder

RENOVERING AF HOJSTRUPPARKEN
Stor renovering af etagebyggeri
490 mio. kroner
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ME&“I VIVA ODENSE
100+ butikker og 1600 P-pladser
1000 mio. kroner

Ungdomsboliger og erhverv
250 mio. kroner
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ERHVERVSAKADEMI LILLEB/ELT

pos Campus-byggeri il 3000 studerende
EN Ukendt budget

Uddannelsesbygning til 600 kursister  go&
Ukendt budget | HF & VUC FYN
; 8% Nyt domicil il 1200 elever

BORGERNES HUS.
180 mio. kroner

Ombygning af Hovedbiblioteket
35 mio. kroner

SUKKERR/EKKERNE
Nye reekkehusboliger
78 mio. kroner
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5E-BYGGERI VED LOTZES HAVE
B Bolger og erhverv
28 30 mio. kroner

W Famiiboliger, butikker og erhvery
Ukendt budget

TBT-TOWER 06 BYGGEFELT 18
Hojhus med eksklusive lejigheder

o

(OMBYGNING AF KORSLOKKEPARKEN
Renovering af 1156 almene boliger
1500 mio. kroner

130 mio. kroner

FAMILIEBOF/ELLESSKABET
Moderne bofzllesskab for 57 familier &
Ukendt budget

BOLIGBYGGERI | CORTEX PARK.
Lejligheder og ungdomsboliger

150 mio. kroner ¥ VIDENBYEN

Forskerpark for virksomheder
98 mio. kroner

% HOTEL ODEON
&1 234 hotelveerelser samt restaurant
38 Ukendt budget

FISKETORVS- 0G ALBANI-KARREERNE %
Boliger, detailhandel og erhverv
350 mio. kroner

CORTEX-HUMLEBO
Eksklusive lejligheder og studieboliger
280 mio. kroner

CORTEX PARK KOLLEGIET
Ungdomsboliger og erhverv
67 mio. kroner

CAMPUS KOLLEGIET
Moblerede studenterboliger
Ukendt budget

Nyt sundhedsvidenskabeligt fakultet

1100 mio. kroner

Byen vokser, og det gar behovet for transport ogsa.
Derfor er man ngdt til at tage fat om de problemer, som
fremtidens trafikmgnstre byder pa. Det er den primaere
grund til, at Odense Byrad énstemmigt har vedtaget,
byen skal have en letbane.

En letbane karer hurtigt og uden forsinkelser ad sit eget
spor langs vejen. Det er derfor en meget effektiv form
for transport med hgj kapacitet, som samtidig giver
passagererne en komfortabel tur.

Derudover er letbanen bade stgjsvag og miljgvenlig,
fordi den karer pa strem. Den bidrager til et godt
bymiljg samt til fortaellingen om Odense som en grgn
og moderne by, der er rar at bo, leve og arbejde i.

Syddansk Universitet udvider kraftigt i disse ar, blandt
andet med et nyt sundhedsvidenskabeligt fakultet,
samtidig med at den nye vidensbydel, Cortex Park,
skyder op. Og pa marken ved siden af bliver der
opfart et nyt regionshospital, Nyt OUH — det starste
byggeprojekt i Odenses historie.

Det betyder, at der om fa ar skal cirka 60.000 mennesker
ind og ud af omradet hver dag. Der er behov for en

- Letbanen vil byde pa komfortabel og effektiv
transport for alle. Det geelder ikke mindst for
gangbesvaerede personer, fordi der er niveaufri
indstigning og gulv. Vi er desuden glade for, at
vi bliver involveret i arbejdet med at designe
letbanen, sa den bliver brugervenlig for alle.

Merete Helgens

Formand for Zldreradet i Odense

DER KAN VARE MANGE
PASSAGERER | ET LETBANETOG

...ELLER MANGE BILER
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DERFOR KAN EN LETBANE
ERSTATTE FLERE BYBUSSER
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kraftig opgradering af kapaciteten pa straekningen
mellem Campus-omradet og Odense C, hvis ikke byen

i fremtiden skal sande til i biler og busser. Derfor er
letbanen ngdvendig.

Sidst, men absolut ikke mindst, vil letbanen understatte
udviklingen i byen og tiltraekke vaekst. Allerede nu bliver
der bygget i stor stil langs letbanekorridoren, ofte med
henvisning til den fremtidige letbane. Saledes er der
allerede igangsat eller planlagt byggerier for mere end
15 milliarder kroner langs letbanen.

En letbane karer pa skinner, og ufleksibiliteten i sporene
er netop én af letbanens store styrker, set med investor-
briller. Der er stor sikkerhed for, hvor sporet ligger, og
hvor stationerne er. Det gar de naere omrader meget
attraktive for bade erhverv, uddannelsesinstitutioner og
beboelse. Derfor farer en letbane til nybyggeri og vaekst
langs linjen.

Den sdkaldte “skinneeffekt” er noget, som man

gerne vil tilstraebe i Odense. Det er en effekt, som

er dokumenteret overalt, hvor der er blevet bygget
letbaner. Ejendomspriserne stiger, og der opstar nyt
erhverv — samtidig med at den effektive infrastruktur
gar hele byen mere attraktiv generelt for nye borgere
og virksomheder.

- Letbanen bliver en fantastisk gevinst for

byen. Den vil tiltraekke nye investeringer, nye
medborgere samt nyt liv og flere kunder. Derfor
gleeder vi os bade i handelslivet og i kulturlivet
rigtig meget til, at den dbner. Letbanen vil fa byen

til at blomstre endnu mere.

Peter Bagholm

Formand for Odense Cityforening og HCA Festivals
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SADAN BYGGER
VI LETBANEN
| ODENSE

Det er en enorm opgave at bygge letbanen. Inden
anlaegsarbejdet overhovedet kan ga i gang, kreever det
et meget stort forarbejde — planleegning, projektering,
politiske sagsbehandlinger og udbudproces.

I gaderne vil du opleve letbanearbejdet i flere faser.
Derudover vil du opleve, at det flytter sig rundt i byen,
sa der ikke pa noget tidspunkt bliver arbejdet i hele
byen pa én gang.

Letbanearbejdet fglger et bestemt mgnster overalt.
Farst flytter de lokale forsyningsselskaber ragr og
kabler, da de ma ikke ligge i vejen for letbanens spor.
Ledningsarbejdet bliver udfgrt i 2015-2017. Samtidig

.
Lagunen

2017

2018 2019 2020 DEC 2020

bliver der lavet andet forberedende arbejde, som skal
gore byen klar til byggeriet. For eksempel at fjerne traeer
og bygninger, som letbanen ikke kan kare udenom, eller
at forsteerke broer og bygge nye tunneller.

Derefter begynder selve anleegsarbejdet. I farste
omgang bliver der lavet nye vejbaner, cykelstier, fortove
og byrum, sa der bliver skabt et otte meter bredt areal
til letbanens spor. Her skal der efterfalgende leegges
skinner, bygges stationer og saettes kareledninger samt
diverse signal- og infosystemer op.

Nar de nye letbanevogne ankommer til Odense, vil der
veere en fase med testkarsel, inden letbanen kan abne.

TYSKE TOG PA SPANSKE SPOR

Hvis kommunen, staten og regionen godkender Odense Letbanes indstilling, bliver det
Comsa S.A.U., der skal anlaegge spor, stationer og vedligeholdelsescenter i Odense — og
letbanevognene vil komme fra Stadler Pankow GmbH.

Comsa S.A.U. er grundlagt i Spanien i Stadler GmbH har hovedkvarter i Schweiz,

1891 og leverer infrastrukturlgsninger
inden for banebranchen, herunder
letbane- og metrolgsninger. Comsa har
bygget sporsystemer i spanske byer som
Barcelona, Madrid og Valencia, samt i
storbyer som Dublin, Porto og Warszawa.
Det danske entreprengrfirma Munck A/S er
underleverandegr pé projektet i Odense.

men vil levere letbanevognene til Odense
fra en fabrik i Tyskland. Stadler leverer alt
slags rullende materiel pa skinner, herunder
letbane- og metrotog. Firmaets vogne
karer blandt andet rundt i Aarhus, Bergen
og Glasgow — samt i en lang reekke byer i
Tyskland. Stadlers letbanetog er kendt for
deres hgje kvalitet og driftssikkerhed.




Tarup Center

Idraetsparken

KORT OM
LETBANEN

® 26 letbanestationer i alt
pa ruten gennem byen

14,4 kilometer spor i alt
fra Tarup til Hjallese

Afgang med 7% minuts
interval i myldretiden

Hele turen med letbanen
varer cirka 42 minutter

34.000 pastigninger er
forventet hver dag

Letbanen karer op til 70
km/t - dog langsommere
hvor der er fodgeengere

© ®©® ©®© ® ©

Der vil altid veere en
letbanefgrer i vognen

®

® Billetprisen forventes at
blive den samme som i
bybusserne

=

Nar letbanen bliver anlagt i Odense, vil den
transformere nogle af de gader og pladser,
som vi kender i dag.

Langs de 14,4 km letbanelinje vil vejforlgbet
blive eendret, sa der bliver plads til letbanens
spor og stationer. Der vil stadig veere plads til
byens gvrige trafik i begge retninger pa de
veje, som letbanen fglger. Det geelder bade
fodgeengere, cyklister og bilister.

Nogle af byens rum vil eendre sig mere end
andre. Det geelder iseer pladsen foran Odense
Banegard Center, som bliver helt bygget om.

Odense Banegard

Hjallese Station

Biltrafikken vil blive ledt bag om banegarden,
sa forpladsen kan blive omdannet til et

nyt og feelles rum for kollektiv trafik —

med busholdepladser og letbanestation.
Stenbeleegningen vil fortseette videre ned
gennem den nye bydel pa Thomas B. Thriges
Gade, hvor letbanen skal dele byrummet med
fodgeengerne.

Ogsa pladsen foran Odense Idreetspark bliver
meget anderledes end den, man kender.
Ligesom Benedikts Plads bliver genskabt i en
ny form med en letbanestation pa midten af
pladsen.

Hestehaven

Rosengardcentret

Cortex Park

O Campus Odense
OR o)

SDU Syd / Hospital Nord

Hospital Syd

Parkermg Odense Syd

LETBANEN GOR
ODENSE MERE GRON

FLERE KILOMETER GRON GRASPLANE

Der kommer et otte meter bredt graesteeppe langs
store dele af letbanens spor. I centrum vil der dog veere
beleegning med sten omkring sporet.

TO NYE TRAER FOR HVERT FALDET TRA

Der kommer massevis af nye traeer i byen, da vi planter
to nye traeer for hvert tree, det er ngdvendigt at feelde.

NATUR BLIVER GENETABLERET | ODENSE

Ved Odins Bro bliver der plantet en ny skov. Der bliver ogsa
lavet nye vandhuller, som skal sikre:den lokale biodiversitet.

LETBANEN GIVER ET BEDRE MILJ@

Letbanen kgrer pa strgm. Sa letbanen er med til at
reducere trafikstgj og gare luften renere - til glaede for
bade dyr og mennesker i byen.
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